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Int. transp. 2020

Input Aeriuscalculator. Coolrec beoogde REELE situatie, dus vanaf 2020 in vergeklijk met de in de vergunning gevraagde hoeveelheid.

xxx = input Aerius calculator

Algemene uitgangspunten xxx = te controleren resultaat Aerius calculator (dit kan enigszins afwijken met het resultaat dat Aerius geeft. Betreft een controle op de ingave in Aerius)

312 etm/jaar 7488 uur/jaar (ma tm zon 24 uur per dag)

0 84 kg/ltr (hoewel 24/7 vergund wordt uitgegaan van geen act op zondag)

Jaar emissiekengetallen 2020 (geef het jaar waar de kengetallen van moeten worden genomen in op het tabblad "SRM1 - rekenjaar 0")

X-coordinaat Y-coordinaat

Lengte 

[m]

Snelh. 

[km/h] Duur [s]

Beweging over 

route Enkel 

(=1) of Retour 

(=2)

Max. # stuks 

voertuigen 

[#/etmaal]

Max. # stuks 

VBw [#/jaar]

% van 

maximum

Max. # stuks 

voertuigen 

[#/etmaal]

Gem. # stuks 

Vbw [#/etmaal]

Gem. # stuks 

VBw [#/jaar] [uur/jaar] [km/etm] [km/jaar]

NOx 

[gr/km]

NH3 

[gr/km] [gr/etm] [kg/jaar]
[13

[gr/etm] [kg/jaar]
[13

MB08a b 41 10 15 2 80 49920 80% 64 128 39936 165 5 1638 0 4637 0 0225 2 43 0,8 0 12 0,04

MB08a_bouwverkeer 41 10 15 2 20 20 1 0 0 4637 0 4637 0,1 0,01

MB08b 76 10 27 2 0 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 4637 0 4637 0 00 0,0 0 00 0,00

PW weg 1 en 2 675 40 61 2 80 49920 80% 64 128 39936 675 86 26957 0 3354 0 0221 28 98 9,1 1 91 0,60

PW weg 1 bouwverk 675 40 61 2 20 20 14 0 3354 0 0221 0 00 0,1 0 00 0,01

PW weg 2 89 25 13 2 0 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 3354 0 0221 0,0 0,00

31,41 10,1 2,03 0,7

X-coordinaat Y-coordinaat

Lengte 

[m]

Snelh. 

[km/h] Duur [s]

Beweging over 

route Enkel 

(=1) of Retour 

(=2)

Max. # stuks 

voertuigen 

[#/etmaal]

Max. # stuks 

VBw [#/jaar]

% van 

maximum

Max. # stuks 

voertuigen 

[#/etmaal]

Gem. # stuks 

Vbw [#/etmaal]

Gem. # stuks 

VBw [#/jaar] [uur/jaar] [km/etm] [km/jaar]

NOx 

[gr/km]

NH3 

[gr/km] [gr/etm] [kg/jaar][13
[gr/etm] [kg/jaar][13

MB01 338 10 122 2 41 25584 110% 45 90 28080 950 30 9492 7 9165 0 0661 240 82 75,2 2 01 0,630

Bouwverk_1 169 10 61 2 20 20 4 7 9165 0 0661 0,1 0,010

MB02a t/m g 76 10 27 2 58 36192 95% 55 110 34320 265 8 2609 7 9165 0 0661 66 18 20,7 0 55 0,180

MB02c t/m g 40 10 14 2 40 24960 88% 35 70 21840 90 3 874 7 9165 0 0661 22 17 7,0 0 19 0,060

MB02d f g 28 10 10 2 23 14352 74% 17 34 10608 30 1 298 7 9165 0 0661 7 54 2,4 0 06 0,020

MB2a 70 10 25 2 9 5616 111% 10 20 6240 45 1 437 7 9165 0 0661 11 08 3,5 0 09 0,030

Mb2b 68 10 24 2 9 5616 111% 10 20 6240 45 1 425 7 9165 0 0661 10 77 3,4 0 09 0,030

MB2c e 112 10 40 2 19 11856 89% 17 34 10608 120 4 1189 7 9165 0 0661 30 15 9,5 0 25 0,080

MB2d g 95 10 34 2 15 9360 80% 12 24 7488 75 2 712 7 9165 0 0661 18 05 5,7 0 15 0,050

MB2e 13 10 5 2 6 3744 50% 3 6 1872 5 0 25 7 9165 0 0661 0 62 0,2 0 01 0,010

MB2g 27 10 10 2 9 5616 33% 3 6 1872 10 0 51 7 9165 0 0661 1 28 0,5 0 01 0,010

MB11 221 10 80 2 6 3744 50% 3 6 1872 45 1 414 7 9165 0 0661 10 50 3,3 0 09 0,030

MB12 235 10 85 2 3 1872 0% 0 0 0 0 0 0 7 9165 0 0661 0 00 0,0 0 00 0,000

MB13 332 10 120 2 1 624 50% 1 1 312 15 0 104 7 9165 0 0661 2 63 0,9 0 02 0,010

MB15 115 10 41 2 1 624 50% 1 1 312 5 0 36 7 9165 0 0661 0 91 0,3 0 01 0,010

VW weg 1 en 2 675 40 61 2 110 68640 95% 104 208 64896 1100 140 43805 4 3534 0 0661 611 22 190,8 9 28 2,900

VW weg 1 bouwverk 675 40 61 2 20 20 14 4 3534 0 0661 0 00 0,1 0 00 0,010

VW weg 2 89 25 13 2 109 68016 95% 104 207 64584 230 18 5748 4 3534 0 0661 80 20 25,1 1 22 0,380

1114,11 348,7 14,03 4,5

X-coordinaat Y-coordinaat

Vermogen 

[kW]

Stage- of 

Euro 

klasse[5]
Lengte 

[m]

Snelh. 

[km/h] Duur [s]

Beweging over 

route Enkel 

(=1) of Retour 

(=2) Max. #keer per 

etm[4]

Max. # stuks 

VBw [#/jaar][6]

Max tijd in 

uur/jaar[12]
ltr/jaar

% van 

maximum[12]

Reeel tijd 

[uur/jaar][12]

MB03 225 STAGE IV 98 10 35 2 4 2496 25 35% 9

MB04 225 STAGE IV 55 10 20 2 4 2496 14 35% 5

MB05 225 STAGE IV 80 10 29 2 4 2496 20 35% 7

MB06 225 STAGE IV 37 10 13 2 4 2496 10 35% 4

MB7a tm d 225 STAGE IV 139 10 50 2 32 19968 278 48% 133

MB7a b e1 tm 2 225 STAGE IV 63 10 23 2 24 14976 95 62% 59

MB7a b c d e1 tm 3 225 STAGE IV 29 10 10 2 42 26208 77 63% 49

MB7d e1 tm 4 225 STAGE IV 100 10 36 2 18 11232 113 77% 88

MB7a e1 225 STAGE IV 71 10 26 2 12 7488 54 64% 35

MB7b e2 225 STAGE IV 67 10 24 2 12 7488 51 60% 31

MB7c e3 225 STAGE IV 110 10 40 2 22 13728 152 70% 107

MB7e 1 tm 4 225 STAGE IV 22 10 8 2 12 7488 17 35% 6

MB03 225 STAGE IIIa 98 10 35 2 1 624 7 35% 3

MB04 225 STAGE IIIa 55 10 20 2 1 624 4 35% 2

MB05 225 STAGE IIIa 80 10 29 2 1 624 5 35% 2

MB06 225 STAGE IIIa 37 10 13 2 1 624 3 48% 2

MB7a tm d 225 STAGE IIIa 139 10 50 2 7 4368 61 62% 38

MB7a b e1 tm 2 225 STAGE IIIa 63 10 23 2 5 3120 20 63% 13

MB7a b c d e1 tm 3 225 STAGE IIIa 29 10 10 2 9 5616 17 77% 14

MB7d e1 tm 4 225 STAGE IIIa 100 10 36 2 4 2496 25 64% 17

MB7a e1 225 STAGE IIIa 71 10 26 2 3 1872 14 60% 9

MB7b e2 225 STAGE IIIa 67 10 24 2 3 1872 13 70% 10

MB7c e3 225 STAGE IIIa 110 10 40 2 5 3120 35 35% 13

MB7e 1 tm 4 225 STAGE IIIa 22 10 8 2 3 1872 5 35% 2

MVMB10 77 STAGE IIIb 37 10 13 2 15 9360 35 67% 24

MVMB14a 122 STAGE IV 17 5 12 2 80 49920 170 9% 15

MVMB14b 122 STAGE IV 15 5 11 2 80 49920 150 4% 6

80%

20%

Personenauto's en busjes bouwverkeer parkeerplaats voor[15] NVT ijnbron

Personenauto's en busjes bouwverkeer naar poort 1 15] NVT ijnbron

Vrachtwagens bouwverkeer op terrein brengen materiaal[15] NVT ijnbron

Vrachtverkeer  bouw op openbare weg naar poort 1[15] NVT ijnbron

NVT ijnbron

Zie bepaling 

nieuw

NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Inzet nieuwe terminal trekker

Inzet oude terminal trekker

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa) NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa)

NOx emissie REEEL

NOx emissie REEELTransport MAXIMAAL[4]

Transport MAXIMAAL[4]

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

Vrachtwagen PUR (vervalt vanaf 2020)

Vrachtverkeer  op openbare weg naar poort 2

Vrachtwagen N2

Vrachtwagen olie

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Transport REEEL[12]

Transport REEEL[12]

Transport MAXIMAAL[4]

Route gegevens

Route gegevens

Route gegevens

Licht verkeer  Binnen bebouwde kom  100% file

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

Licht verkeer  Binnen bebouwde kom  0% f le

Transport REEEL[12]

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Vrachtwagen nieuw terrein

Bron/route

Bron Rijdende mobiele bronnen[6]

Locatie van de bron[4]

Vrachtverkeer  op openbare weg naar poort 1 en 2

Vrachtwagen nieuw terrein

Locatie van de bron

Typering (standaard)[11]

NOx emissie REEEL

Vrachtwagens

Bepalen brandstof verbruik

NVT ijnbron

Typering (standaard)[11]

Bedrijfsduur beoogd

Bron/route Intern verkeer licht

Personenauto's parkeerplaats achter[14]

Personenauto's naar poort 1 en 2

Dichtheid brandstof

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Intern verkeer zwaar

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Vrachtwagen nieuw terrein

Locatie van de bron

Personenauto's naar poort 2

Personenauto's parkeerplaats voor

Zwaar vrachtverkeer  Binnen bebouwde kom  100% file

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Manoeuvreren/rijden dieselheftruck

Manoeuvreren/rijden shovel

Manoeuvreren/rijden shovel

Zwaar vrachtverkeer  Binnen bebouwde kom  0% file

NVT ijnbron

Term.trekker oud (Stage IIIa)

NVT ijnbron

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Term.trekker nieuw (Stage IV)

Vervallen in verband met nieuwe versie Aerius

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NVT ijnbron

NH3 emissie REEEL

NH3 emissie REEEL

NH3 emissie REEEL

Niet aan de orde in 

Aerius voor 15-10-2020
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Int. transp. 2020

X-coordinaat Y-coordinaat

Vermogen 

[kW]

Stage- of 

Euro 

klasse[5]
Maximum 

tijd [s/keer]

Maximum 

[#keer/etm]

Maximum 

[#keer/jaar]

Max tijd in 

uur/jaar[12]
ltr/jaar

% van 

maximum(12)
Reeel tijd 

[s/keer]

Reeel tijd 

[uur/jaar][12]

61 t/m 64 225 STAGE IV 210 76 23712 1383 64% 360 892

66 t/m 67 225 STAGE IV 210 41 12792 746 66% 360 492

65 en 91 225 STAGE IV 210 33 10296 601 47% 360 283

68a en 68b 225 STAGE IV 210 41 12792 746 66% 360 492

68c 225 STAGE IV 210 16 4992 291 69% 360 201

69 225 STAGE IV 210 24 7488 437 67% 360 292

94 225 STAGE IV 210 4 1248 73 75% 360 55

95 225 STAGE IV 210 7 2184 127 14% 360 19

102 225 STAGE IV 210 15 4680 273 20% 360 55

74a 122 STAGE IV 30 80 24960 208 9% 60 19

92 122 STAGE IV 30 30 9360 78 9% 60 7

90a 122 STAGE IV 30 3 936 8 5% 60 1

90b 122 STAGE IV 30 3 936 8 5% 60 1

WB 270 STAGE IIIb 600 107 33384 5564 83% 600 4646

ID Bron

Opgaaf 

bedrijfsuren 

[uur]b gecorr. 

voor periode

In bedrijf 

[s/etm]

In bedrijf 

[uur/etm]

Bedrijfsuren 

 [uur/jaar]

Te hanteren 

veiligheid 

marge [%]
[8]

Vermogen 

[kW]
[2a]

Brandst

of
[2]

Motor 

belasting[2a]

[%]

Efficiëntie[2] 

 [gr/kWh] kg/h
[3]

ltr/h
[3]

ltr/jaar
[3]

NOX 

emissiefactor[2]  

[gr/kWh]

NH3 

emissiefactor[2]  

[gr/kWh]

NOX emissie 

vracht 

[kg/jaar]
[13]

NH3 emissie 

vracht 

[kg/jaar]
[13]

MB03 9 360 0 1 9 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 399 0 8 0 002 1,1 0,0 3 2

MB04 5 360 0 1 5 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 222 0 8 0 002 0,6 0,0 2 0

MB05 7 360 0 1 7 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 311 0 8 0 002 0,9 0,0 2 2

MB06 4 360 0 1 4 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 177 0 8 0 002 0,5 0,0 1 9

MB7a tm d 133 1800 0 5 133 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 5900 0 8 0 002 16,5 0,0 42 5

MB7a b e1 tm 2 59 720 0 2 59 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 2617 0 8 0 002 7,3 0,0 16 2

MB7a b c d e1 tm 3 49 720 0 2 49 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 2174 0 8 0 002 6,1 0,0 15 6

MB7d e1 tm 4 88 1080 0 3 88 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 3903 0 8 0 002 10,9 0,0 22 5

MB7a e1 35 720 0 2 35 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 1553 0 8 0 002 4,3 0,0 10 5

MB7b e2 31 360 0 1 31 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 1375 0 8 0 002 3,9 0,0 10 7

MB7c e3 107 1440 0 4 107 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 4746 0 8 0 002 13,3 0,0 22 2

MB7e 1 tm 4 6 360 0 1 6 0% 225 Diesel 69% 240 37 3 44 4 266 0 8 0 002 0,7 0,0 2 1

MB03 3 360 0 1 3 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 136 4 4 0 002 2,0 0,0

MB04 2 360 0 1 2 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 91 4 4 0 002 1,4 0,0

MB05 2 360 0 1 2 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 91 4 4 0 002 1,4 0,0

MB06 2 360 0 1 2 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 91 4 4 0 002 1,4 0,0

MB7a tm d 38 720 0 2 38 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 1721 4 4 0 002 26,0 0,0

MB7a b e1 tm 2 13 360 0 1 13 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 589 4 4 0 002 8,9 0,0

MB7a b c d e1 tm 3 14 360 0 1 14 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 634 4 4 0 002 9,6 0,0

MB7d e1 tm 4 17 360 0 1 17 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 770 4 4 0 002 11,6 0,0

MB7a e1 9 360 0 1 9 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 408 4 4 0 002 6,1 0,0

MB7b e2 10 360 0 1 10 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 453 4 4 0 002 6,8 0,0

MB7c e3 13 360 0 1 13 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 589 4 4 0 002 8,9 0,0

MB7e 1 tm 4 2 360 0 1 2 0% 225 Diesel 69% 245 38 0 45 3 91 4 4 0 002 1,4 0,0

MVMB10 24 360 0 1 24 0% 77 Diesel 84% 257 16 6 19 8 475 3 6 0 003 5,6 0,0

MVMB14a 15 360 0 1 15 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 337 0 9 0 003 0,9 0,0

MVMB14b 6 360 0 1 6 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 135 0 9 0 003 0,4 0,0

0 0 0 0 0% 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 0,0 0,0

30249 Totaal 158,4 0,3

61 t/m 64
892 10440 2 9 892 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 47165 0 9 0 002 151,7 0,4

66 t/m 67
492 5760 1 6 492 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 26015 0 9 0 002 83,7 0,2

65 en 91
283 3600 1 283 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 14964 0 9 0 002 48,1 0,1

68a en 68b
492 5760 1 6 492 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 26015 0 9 0 002 83,7 0,2

68c
201 2520 0 7 201 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 10628 0 9 0 002 34,2 0,1

69
292 3600 1 292 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 15440 0 9 0 002 49,7 0,1

94
55 720 0 2 55 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 2908 0 9 0 002 9,4 0,0

95
19 360 0 1 19 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 1005 0 9 0 002 3,2 0,0

102
55 720 0 2 55 0% 225 Diesel 84% 235 44 4 52 9 2908 0 9 0 002 9,4 0,0

74a
19 360 0 1 19 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 426 0 9 0 003 1,1 0,0

92
7 360 0 1 7 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 157 0 9 0 003 0,4 0,0

90a
1 360 0 1 1 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 22 0 9 0 003 0,1 0,0

90b
1 360 0 1 1 0% 122 Diesel 55% 281 18 9 22 4 22 0 9 0 003 0,1 0,0

WB
4646 53640 14 9 4646 0% 270 Diesel 10% 242 6 5 7 8 36139 2 3 0 002 288,5 0,3

0 0 0 0 0% 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 0,0 0,0

183813 Totaal 763,3 1,6

Bouw_dieseltank_1 8 360 0 1 10 25% 125 Diesel 84% 246 25 8 30 8 308 4 8 0 002 5,0 0,0

Bouw_wasplaats_1 4 360 0 1 6 50% 125 Diesel 84% 246 25 8 30 8 185 4 8 0 002 3,0 0,0

Bouw_vakken_1 24 360 0 1 27 10% 115 Diesel 61% 246 17 3 20 5 555 4 8 0 002 9,1 0,0

0 0 0 0 0% 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 0,0 0,0

1047 Totaal 17,2 0,0

Mobiele kraan (40 ton) plaatsen blokken mobiele kranen 125 kW  bouwjaar vanaf 2012

Zie bepaling 

nieuw

Bepalen brandstof verbruik Emissiebeoordeling

Bouwwerkzaamheden[15]

Kleine kraan/heftruck/verreiker verplaatsen dieseltank verreikers 100 kW  bouwjaar vanaf 2012

Kleine kraan/heftruck/verreiker inrichten wasplaats verreikers 100 kW  bouwjaar vanaf 2012

REEEL[12] NOx emissie REEEL

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

oostzijde (70% van 90 wisselingen)

Locatie van de bron[4] Bepalen brandstof verbruik MAXIMAAL[4]

Bron Manoeuvreren, laden lossen, handeling mobiele bronnen[7]

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie)

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie)

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie)

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie)

Laden en lossen containers (chemie) met vrachtwagen en/of 

term trekker

Laden en lossen containers (onder sorteer ijn) met 

vrachtwagen en/of term trekker

Laden en lossen containers (witgoedlijn) met vrachtwagen 

en/of term trekker

Laden en lossen containers (achterterrein) met vrachtwagen 

en/of term trekker

Vervallen in verband met nieuwe versie Aerius

Onderstaand de omzetting van de "oude situatie" naar de nieuwe methode Aeriusberekening van voor 15-10-2020. Betreft de omzetting naar de nieuwe emissiefactoren voor mobiele werktuigen en middelen welke zijn verwerkt in de Aerius versie vanaf 15 oktober 2020. Duidelijk is dat de emissiefactoren voor deze middelen (aanzienlijk) hoger zijn dan in de vorige versie van Aerius. Waar bij de vorige modellering 

zijn uitgegaan van Stageklasses in combinatie met dieselverbruik zijn wij nu uitgegaan van standaard "types werktuigen". Er wordt nu gebruik gemaakt van de mogelijkheid "eigen specificatie" in Aerius waar  op basis een "standaard type werktuig" met b jhorende bouwjaar (passende bij de stageklasse die in de vorige modellering is gebruikt) wordt gekozen  vermogen wordt ingevoerd (zelfde als voorheen is gebruikt)  

belasting wordt ingegeven (zoals deze nu standaard in Aerius zit passende bij het gekozen type werktuig) en het aantal draaiuren (zelfde als voorheen gebruikt) ingevuld. Emissiefactoren NOX en NH3 behorende bij het gekozen type werktuig in combinatie met de vermogensrange en leeft jd wordt dan verkregen uit een standaard tabel van emissiefactoren die ook in Aerius is verwerkt. In deze emissiefactor zitten de 

TAF factoren voor dergelijk materiaal verwerkt. Het brandstofverbruik is op deze mannier geen relevante factor meer. Bron standaard tabel: TNO_getallen_voor_AERIUS_2020v9_mobiele_werktuigen.xlsx (tabblad NRMM per type en bouwjaar  TNO 8-10-2020).

Oppakken materiaal met shovel uit stortvakken t.b.v. invoer in 

Oppakken materiaal met shovel uit stortvak afvoer laden 

Neerlaten materiaal met shovel in te laden vrachtwagen

Stationair op weegbrug

Neerlaten materiaal met shovel in invoertrechter

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Manoeuvreren, laden lossen, handeling mobiele bronnen

Manoeuvreren/rijden shovel - STAGE IV laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Manoeuvreren/rijden shovel - STAGE IV laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Mobiele middelen op gebruikslocatie Totaal tijd op terrein

Manoeuvreren, laden lossen, handeling mobiele bronnen Type werktuig[2]

Rijdende mobiele bronnen

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker nieuw (Stage IV) - STAGE IV overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

oostzijde (70% van 90 wisselingen) - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie) - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie) - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie) - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Term.trekker oud (Stage IIIa) - STAGE IIIa overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2006

Manoeuvreren/rijden dieselheftruck - STAGE IIIb vorkheftrucks 45 kW  bouwjaar vanaf 2008

kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers (chemie) met vrachtwagen en/of 

term trekker - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers (onder sorteer ijn) met 

vrachtwagen en/of term trekker - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers (witgoedlijn) met vrachtwagen 

en/of term trekker - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

Laden en lossen containers (achterterrein) met vrachtwagen 

en/of term trekker - STAGE IV
kiepbakken 200 kW  bouwjaar vanaf 2014

NH3 emissie REEEL

Niet aan de orde in 

Aerius voor 15-10-2020

Neerlaten materiaal met shovel in invoertrechter - STAGE IV
laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Oppakken materiaal met shovel uit stortvakken t.b.v. invoer in 

invoertrechter - STAGE IV
laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Oppakken materiaal met shovel uit stortvak afvoer laden 

vrachtwagens en lossen in vrachtwagen - STAGE IV
laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Neerlaten materiaal met shovel in te laden vrachtwagen - 

STAGE IV
laadschoppen op banden 100 kW  bouwjaar vanaf 2015

Stationair op weegbrug - STAGE IIIb
overslagmachines 200 kW  bouwjaar vanaf 2011

Laden en lossen containers met vrachtwagen op terrein 

noordzijde (nieuwe situatie) - STAGE IV
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Int. transp. 2020

Toelichting op tabel:

1

2

2a

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15 Er is voorzien in het uitvoeren van (kleinschalige) bouwwerkzaamheden op de locatie. Meegenomen is het gebruik van hijs en verplaatsingsmiddelen en extra bouwverkeer (personenwagens/busjes en vrachtwagens brengen materialen)

Vergund is een extra parkeerplaats. Dit gaat niet door (veranderingsvergunning WABo voor aangevraagd  onderdeel wijzigen inrichtingsgrens). Nu zal alle personenwagenverkeer (wel realisatie van meer parkeerplaatsen aan de voorzijde) via poort 1 naar de parkeerplaats aan de voorzijde van het kantoor gaan (enkel gebruik route MB08a). Om het verkeer te "verplaatsen binnen dit model" is het % aandeel dus verhoogd tot >>100% (moest van 10 stuks naar ca. 60 stuks =600%). Het aandeel route MB08b is dan ook op 0% gezet.

Te controleren resultaat Aerius calculator (dit kan enigszins afwijken met het resultaat dat Aerius geeft. Betreft een controle op de ingave in Aerius). Omdat voor het vrachtverkeer dat als Non-road werktuig is gemodelleerd een berekende emissiefactor is gebruikt (zie ook opmerking 6) dient deze waarde (kg/jaar) in te worden gegeven in Aerius. Gehanteerde emissiehoogte 2 meter met een spreiding van 1 mtr. Energieinhoud is op o MW gehouden (geen pluimstijging)

Voor intern verkeer wordt altijd uitgegeaan van de typering "Emissieberekening wegverkeer - standaard" waarbij ALTIJD sprake is van "stagnerend" verkeer (100% in de file)  dus enkel de categorieën licht verkeer  middelzware vrachtvoertuigen  zware vrachtvoertuigen en indien van toepassing bussen.

Het is gebruikelijk om op basis van een jaargemiddelde etmaal. Door Coolrec is een opgaaf gedaan over het aantal "werkelijk te verwachten" bewegingen met personenwagens. Het werkelijk aantal bewegingen met vrachtwagens en het aantal handelingen is vastgesteld op basis van een modellering a.d.h. van tonnages in te nemen etc. (zie tabbladen "Tot. hand. en int. transp." en "Alg. cont. handeling" en "Intern transport det.". Het kan zijn dat er sprake is van een % van het maximum >100%. Het geluidsrapport dat is opgesteld gaat uit van 

een verwerking van 25.000 ton per jaar aan AEEA in de (handmatige) sorteerlijk op het achterterrein. Coolrec heeft aangegeven dat zij deze lijn in ieder geval veel minder gaat gebruiken danwel op kort termijn mogelijk afstoten. De 25.000 ton die dan aan verwerking vrij komt zal dan worden gebruikt om meer koelingen te gaan verwerken in hallen 1 en 2. Hierdoor is er natuurlijk sprake van een significante verschuiving van het interne transport (er moet veer meer vanaf en nadien weer naar het achterterrein naar het voorterrein worden 

verplaatst).

Betreft de MAXIMALE hoeveelheden 13e drukste dag op basis van de RBS zoals vermeld in het akoestisch rapport en ook is ingegeven in de Aeriusberekening S3QgxEXgMEDA (27 mei 2019) behorende bij de aanvraag vergunning/aanvraag Nbw ven destijds.

Coolrec beschikt over twee terminaltrekkers. Enkele jaren geleden is een nieuw exemplaar aangeschaft (stage IV). Deze wordt eigenlijk altijd ingezet. De tweede is een oud exemplaar (stage  IIIa) die als back-up aanwezig is en wordt ingezet op moment dan er veel werk is en/of het nieuwere exemplaar in onderhoud is of defect is. In deze berekening wordt aangenomen dat de inzet daardoor 80% nieuw exemplaar en 20% oud exemplaar zal zijn

In dit geval worden de vrachtwagens als non-road mobiele middelen (dus stage-kasse en niet Euroklasse) gezien. Om een vertaling te maken naar stageklasse is gekeken naar het "gemiddelde" bouwjaar van het vrachtwagenpark (CBS statline) in 2020. Op basis van de bouwjaren welke horen bij een bepaalde stageklasse (zie tabellen onder 5) is een vertaling gemaakt naar aantallen vrachtwagens per stageklasse. Daarna is per stageklasse (voor IIIA opgespitst) het aantal voertuigen in die klasse vermenigvuldigd met de emissiefactor [gr/kWh] van 

de betreffende stage-klasse. Omdat coolrec niet een heel oud wagenpark ontvangt (nagenoeg niets ouder dan 12 jaar) is de zijn de totaalemissiefactoren van de stageklasses t/m een leeftijd van max 12 jaar getotaliseerd.  De getotaliseerde emissiefactor is gedeeld door het totaal aantal voertuigen uit de stageklasses (voor IIIa dus die tot een leeftijd van max 12 jaar). Hiermee is dan een gemiddelde emissiefactor bepaald voor het totale wagenpark dat wordt intvangen door coolrec in 2020. Uitkomst is een gemiddelde emissiefactor van 1 5 

g/kWh. Deze emissiefactor is dan ook ingegeven het "gemiddelde vrachtwagenpark" dat containers handeld. Aangaande het brandstof verbruik [gr/kWh] maakt het niet uit welke stageklasse er wordt gekozen. Dit is in alle gevallen 250 gr/kWh.

Bepaling etmaalemissie: 

- gr/kWh gecorrigeerd met TAF factor machine/mobiel werktuig = gr/kWh tabel 3 * TAF factor tabel 8 (gekozen op basis van machine uit tabel 9). Voor manouvreren/rijden vrachtwagens en terminal trekkers met containers over het terrein TAF-groep "High" aangehouden.

Vervallen

Indien de betrouwbaarheid van de gegevens (aantallen of uren) minder zijn kan hier een veiligheidmarge worden ingegeven. Afhankelijk van de fase waarin de Aeriusberekening wordt gemaakt zijn de gegevens betrouwbaarder. In de aanvraagfase omgevingsvergunning is het een ander verhaal dan wanneer er al sprake is van een begroting van de bouwkosten bijv.

Bron: TNO_getallen_voor_AERIUS_2020v9_mobiele_werktuigen.xlsx (tabblad NRMM per type en bouwjaar  TNO 8-10-2020). Indien licht oranje gemarkeerd dan opgaaf van de opdrachtgever. Indien licht geel gemarkeerd dan standaard waarden TNO gebruikt

Bron: TNO getallen voor AERIUS 2020v9 mobiele werktuigen.xlsx (tabblad NRMM per type en bouwjaar  TNO 8-10-2020) óf een eigen opgegeven waarde (groen) of op basis van internet onderzoek https://www.cat.com/nl NL/products/new/equipment (oranje)

Bepaling brandstofverbruik: 

- brandstofverbruik [kg/h] = (Vermogen [Kw] * Efficiëntie [gr/kWh] * Motorbelasting [%] / 1000 [gr/kg]

- brandstofverbruik [ltr/h] = brandstofverbruik [kg/h] * (1/dichtheid diesel [kg/ltr])

- brandstofverbruik [ltr/jaar] =  brandstofverbruik [ltr/h] * Gem. bedrijfsduur [uur/jaar]

Overzicht stageklasses. Inmiddels ook stage V (bouwjaar 2019 en jonger). Het betreft de beoogde situatie (dus saneren van eventueel vervuilende diesel heftrucks door deze te vervangen door elektrische exemplaren) en in geval van het oude materiaal dat is op het moment in 2020 aanwezig is maar nog niet meteen op de nominatie staat om te vervangen. De (eigen) verbrandingsmotor aangedreven vorkheftrucks zijn dus verdwenen tov eerdere jaren. De kraan wordt ingehuurd. De inhuur zal op specificatie gaan plaats vinden waarbij zal worden geeist dat deze minimaal van het bouwjaar 

2011 moet zijn (stage IIIb).

Bron: Download 'Emissiefactoren voor snelwegen en niet-snelwegen' versie 13-03-2020

Leeftijdklasse[4]
Bouwjaar

Stageklasse

Aantal % Aantal %

emissie 

factor NOx 

[gr/kWh][1]

Totaal 

emissie 

factor NOx 

[gr/kWh][2]

Gemiddelde 

emissie 

factor NOx 

[gr/kWh][3]

<1 jaar 2020 en jonger 4759 8%

1-2 jaar 2018-2019 8397 13%

3-4 jaar 2016-2017 7224 11%

5-6 jaar 2014-2015 5662 9%

7-8 jaar 2012-2013 Stage IIIB 6203 10% 6203 10% 3 3 20470

9-12 jaar 2008-2011 9990 16% 9990 32967

12-15 jaar 2005-2007 6193 10% 6193 20437

15-20 jaar 2000-2004 Stage I/II[5] 5455 9% 5455 9% 6 4 34912

20-25 jaar 1995-1999 3095 5% 3095 5%

ouder dan 25 jaar 1994 en ouder 6 03 10% 6103 10%

Stage IIIA

Stage IV 26042

[5] = In deze pe ode Stage I en II de halve een gem ddelde em ss efacto  gehantee d van (7,6 5,2)/2=6,4 g /kWh

[1] = Z e tabel opme k ng 5 voo  em ss efacto  pe  stage klasse

[2] = Em ss efacto  * aantal v achtwagens n de bet effende stage klasse

[3] = Ʃ Totaal em ss efacto  van stageklasses IIA (max 12 jaa ), Stage I IB en Stage IV / totaal aantal voe tu gen u t deze stageklassen

1 29

[4] = B j Cool ec komen nauwel jks v achtwagens d e oude  z jn dan 12 jaa

1991-Stage I 11 2 34664

0 036

3 3

938

Totaa

41%

26%

63081
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Emissies stookinst. 2020

Bepalen NOx emissie als gevolg van beoogd gebruik stookinstallaties (2020). xxxx = input Aerius calculator

X Y

Maximaal 

aardagas verbruik 

[m3/h]
[1]

Nominale 

belasting 

[kW]
[2+4]

Werkelijke 

belasting

[% van 

Nom.bel.]
[3]

Uren bedrijf 

vergund [uur]
[3]

Werkelijke 

hoeveelheid in 

gebruik

[% van uur 

verg.]
[3a]

Werkelijk 

aardgasverbruik 

[m3/h]
[5]

Werkelijk aardgas 

verbruik 

[m3/jaar]
[6]

Emissieconc NOx 

volgens wet en 

regelgeving
[7]

 op dat 

moment

[mg/Nm3 rookgas]

Rookgas 

productie 

[Nm3/m3 gas]
[4]

Rookgas 

productie 

[Nm3/h]
[8]

Rookgas productie 

[Nm3/jaar]
[9]

NOx emissie 

[kg/jaar]
[10]

1 8,17 75 80% 5050 80% 5,23 26400 70 11,55 60 244000 17
8,17 5 26400 17

[1]

[2]

[3]

[3a]

[4] Nominaal vermogen bepaald op basis van het maximale aardgasverbruik van de ketelinstallatie. Hierbij is gebruik gemaakt van onderstaande formule (bron: "Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2019A, d.d. 17-01-2020 versie 0.1")

[5]

[6]

[7]

[8] Werkelijk aardgasverbruik [m3/h] * Rookgas productie [Nm3/m3 gas]

[9] Rookgas productie [Nm3/h] * Uren bedrijf vergund [uur] * Werkelijke hoeveelheid in gebruik [% van uur verg.]. Afgerond naar boven op een veelvoud van 100.

[10] Rookgas productie [Nm3/jaar] * Emissieconc NOx volgens wet en regelgeving [mg/Nm3 rookgas] * 10
-6

[11] Op basis van Aeriusberekening S3QgxEXgMEDA (27 mei 2019) behorende bij de aanvraag vergunning/aanvraag Nbw ven destijds.

Bron Omschrijving emissiepunt stookinstallatie

Coordinaten

Emissie Ketels (gasgestookt)

Met behulp van de Abees tool is bepaald wat de emissienormen zijn voor dergelijke installaties. Deze is in geval van de grote ketels >1mw maximaal 70 mg/Nm3. De kleine ketel (<0,4 MW) heeft geen normering. Vandaar dat voor deze kleine ketel worstkase 110 mg/Nm3 is aangehouden. Misschien kan op basis van 

metingen tijdens het ketelonderhoud deze waarde naar beneden bij worden gesteld.

Werkelijk gebruik van de de verwarming. Dit is gedurende de herfst en wintermaanden (periode september tm maart) = 7/12*8760 uur = 5050 uur

Ketel en gebruiksgegevens Aardgasverbruik Afgaskenmerken

Totalen

Berekend vanuit het gasverbruik 26400 m3/jaar: (Werkelijk aardgas verbruik [m3/jaar] / Uren bedrijf vergund [uur]) * (1/Werkelijke belasting [% van Nom.bel.]) * (1/Werkelijke hoeveelheid in gebruik [% van uur verg.])

Maximaal aardgasverbruik [m3/h] * Werkelijke belasting [% van Nom.bel.]

Opgaaf Coolrec (tevens gebruikt in de aanvraag omgevingsvergunning)

De nominale belasting is de maximale belasting op basis van brandstoftoevoer die door de fabrikant voor continu gebruik is aangegeven. De gebruikelijke aanduiding is Qn.

Het geïnstalleerd vermogen is groter dan het daadwerkelijk gebruikt vermogen. Verwarming (ketel) brand niet vol continu en ook niet op vol vermogen 
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Tot. hand. en int. transp.

Bepaling % reele aantallen tov aantalen maximaal (RBS) revisievergunning 2019

Bron(en) Dag Avond Nacht Totaal Dag Avond Nacht

aantal in 

blok Dag Avond Nacht Totaal

Zoals aangevraagd in 

2019 (max RBS)

61 t/m 64 Containerwisseling op voorterrein 38 6 5 49 38 8 8 54 76 64%

61 8 2 2 12 8 2 2 8 0,80 0,20 0,20 12 16 75%

62 10 2 2 14 10 2 2 10 1,00 0,20 0,20 14 20 70%

63 10 2 2 14 10 2 2 10 1,00 0,20 0,20 14 20 70%

64 10 2 2 14 10 2 2 10 1,00 0,20 0,20 14 20 70%

Containerwisselingen op achterterrein 77 13 8 97 80 16 11

65 t/m 68, 91 - T.g.v. tussenopslag 76 12 6 93 79 15 9

aantal in 

blok 103 155 60%

65 12 2 1 15 12 2 1 36 1,20 0,20 0,10 15 23 65%

66 10 2 1 13 10 2 1 30 1,00 0,20 0,10 13 20 65% 66 tm 67 66%

67 11 2 1 14 11 2 1 32 1,10 0,20 0,10 14 21 67% 95 en 91 47%

68a 15 3 2 20 15 3 2 44 1,50 0,30 0,20 20 30 67% 68a en 68b 66%

68b 5 1 1 7 5 1 1 15 0,50 0,10 0,10 7 11 64%

68c 8 2 1 11 8 2 1 23 0,80 0,20 0,10 11 16 69%

69 13 2 1 16 13 2 1 38 1,30 0,20 0,10 16 24 67%

91 5 1 1 7 5 1 1 14 0,50 0,10 0,10 7 10 70%

94 - T.g.v. afvoer vanonder nieuwe lijn 1 1 1 3 1 1 1 0,10 0,10 0,10 3 4 75%

95 - T.g.v. afvoer vanuit stortvakken bestaande witgoed lijn 0 0 1 1 0 0 1 0,00 0,00 0,10 1 7 14%

102 - T.g.v. afvoer vanuit reststoffen consumentenkoelingen 1 1 1 3 1 1 1 0,10 0,10 0,10 3 15 20%

MB01 Transport aan- en afvoer voorterrein 30 8 7 45 30 8 7 45 41 110%

Transporten rechtstreeks naar losplaats voorterrein 4 2 2 8 4 2 2 8 11 73%

Transporten naar tussenopslag (containerplaatsen) voorterrein 4 2 2 8 4 2 2 8 11 73%

Afvoer diverse vanaf voorterrein 22 4 3 29 22 4 3 29 19 153%

MB02 Transport aan- en afvoer achterterrein 25 8 8 41 26 19 10

aantal in 

blok 55 58 71%

MB02a t/m d 22 5 4 31 24 7 7 38 35 89%

Mb2a,b,c,d,e,f,g 26 19 10 55 26 19 10 55 58 95%

Mb2c,d,e,f,g 14 15 6 35 14 15 6 35 40 88%

Mb2e,f,g 2 12 3 17 2 12 3 17 23 74%

Mb2c,e 8 6 3 17 8 6 3 17 19 89%

Mb2d,g 5 5 2 12 5 5 2 12 15 80%

MB02a Transporten containers t.b.v. locatie 69 en 68b 6 2 2 10 6 2 2 53 10 9 111%

MB02b Transporten containers t.b.v. locatie 68a en 1/3 van 65 6 2 2 10 6 2 2 56 10 9 111%

MB02c Transporten containers t.b.v. locatie2/3 deel 65, 1/2 deel 66 en 67 en 91 8 2 2 12 8 2 2 69 12 11 109%

MB02d Transporten containers t.b.v. 1/2 deel 66 en 67 4 1 1 6 4 1 1 31 6 6 100%

Mb02e Afvoer diverse vanaf achterterrein nieuwe lijn containers 1 1 1 3 1 4 1 6 6 50%

Mb02f Afvoer diverse vanaf achterterrein stortvakken best. Witgoedlijn 0 0 0 0 0 4 1 5 8 0%

Mb02g Aanvoer rechtstreeks naar stortbunkers achterterrein 1 1 1 3 1 4 1 6 9 33%

MB03 tm 06 Intern transport op voorterrein 3 2 2 7 4 4 4

aantal in 

blok 12 20 35%

Mb03 Transport van tussenopslag 61 voorterrein naar losplaats 1 1 1 3 1 1 1 8 3 5 60%

Mb04 Transport van tussenopslag 62 voorterrein naar losplaats 1 1 1 3 1 1 1 10 3 5 60%

Mb05 Transport van tussenopslag 63 voorterrein naar losplaats 1 1 1 3 1 1 1 10 3 5 60%

Mb06 Transport van tussenopslag 64 voorterrein naar losplaats 1 1 1 3 1 1 1 10 3 5 60%

MB07 Intern transport met terminal trekkers 16 4 4 24 16 4 4

aantal in 

blok 24 40 60%

MB07a t/m d 14 3 2 19 16 4 4 24 40 48%

Mb7a,b,e1tm2 10 4 4 18 10 4 4 18 29 62%

Mb7a,b,c,d,e1tm3 19 7 7 33 19 7 7 33 52 63%

Mb7d,e1tm4 7 5 5 17 7 5 5 17 22 77%

Mb7a,e1 5 2 2 9 5 2 2 9 14 64%

Mb7b,e2 5 2 2 9 5 2 2 9 15 60%

Mb7c,e3 9 5 5 19 9 5 5 19 27 70%

MB07a Transporten containers vanaf locatie 69 en 68b 4 1 1 6 4 1 1 53 6 10 60%

MB07b Transporten containers t.b.v. locatie 68a en 1/3 van 65 4 1 1 6 4 1 1 56 6 11 55%

MB07c Transporten containers t.b.v. locatie2/3 deel 65, 1/2 deel 66 en 67 en 91 5 1 1 7 5 1 1 69 7 12 58%

MB07d Transporten containers t.b.v. 1/2 deel 66 en 67 3 1 1 5 3 1 1 31 5 7 71%

Mb7e1tm4 Van achterterrein naar strortrbunker 1 1 1 3 4 4 4 12 15 20%

Mb7e1 Transporten containers vanaf locatie 69 en 68b 1 1 1 3 1 1 1 53 3 4 75%

Mb7e2 Transporten containers t.b.v. locatie 68a en 1/3 van 65 1 1 1 3 1 1 1 56 3 4 75%

Mb7e3 Transporten containers t.b.v. locatie2/3 deel 65, 1/2 deel 66 en 67 en 91 1 1 1 3 1 1 1 69 3 4 75%

Mb7e4 Transporten containers t.b.v. 1/2 deel 66 en 67 1 1 1 3 1 1 1 31 3 3 100%

MB11 Afvoer diverse vanaf achterterrein nieuwe lijn bulk 1 1 1 3 1 1 1 3 6 50%

MB10 Heftruck diesel 6 2 2 10 10 4 1 15 15 67%

MB12 Afvoer Pur vanuit silo's 1 0 0 1 2 1 0 3 3 33%

MB13 Levering stikstof 1 0 0 1 1 0 0 1 1 100%

MB14 Intern transport op achterterrein shovels 6 2 2 10 60 40 10 110 160 6%

MB014a Shovel van stortbunkers invoer naar invoer nieuwe lijn 5 1 1 7 5 20 5 30 80 9%

MB014b Shovel van stortbunkers uitvoer naar afvoermiddel bulk 1 1 1 3 55 20 5 80 80 4%

MB15 Afvoer olie 1 0 0 1 1 0 0 1 1 100%

75 Storten materiaal stortbunkers (uren) 1 1 1 3 1 5 5 0,1 0,5 0,5

92 Oppakken materiaal met shovel uit stortvak invoer (uren) 5 1 1 7 5 20 5 0,1 0,4 0,1 30 80 9%

74a Storten materiaal invoertrechter (uren) 5 1 1 7 55 20 5 1 0,4 0,1 80 80 9%

74b Afrollen materiaal vanaf invoerband op opvoerband (uren) 1 1 1

71 Vallen mat. in cont. vanuit sortteerruimte handpicking (uren) 4 1 1

70 Vallen materiaal in opslagvakken na sorteercabine (uren) 1 1 1

90a Oppakken materiaal met shovel uit stortvak afvoer (uren) 1 1 1 3 1 1 1 0,1 0,1 0,1 3 59 5%

90b Laten vallen materiaal bij ladenvrachtwagens afvoer (uren) 1 1 1 3 1 1 1 0,1 0,1 0,1 3 59 5%

WB MB01 en Mb2a,b,c,d,e,f,g en MB11 en MB12 en MB13 91 60 29 18 20 9,7 6 107 109 83%

Routes met samenkomend intern transport

Routes met samenkomend intern transport

Aan te vragen (uren)Aan te vragen (aantallen)Bij NBW gewenste reele (aantallen)

8-12-2020 pagina 5 van 7



Alg. cont. handeling

Handelingen met containers binnen de inrichting, revisievergunning 2019

Totaal

Vergund Wens extra na wijziging

75000 0 75000 ton/jaar Tbv koelingen 0%

70000 0 70000 ton/jaar Tbv overig 100%

5000 0 5000 ton/jaar

10% 0% 10% 7000 ton rechtstreeks via weegbrug naar losplaats koelingen voorterrein

10% 0% 10% 7000 ton via voorterrein naar losplaats koelingen voorterrein

80% 100% 80% 56000 ton via achterterrein naar losplaats koelingen voorterrein

15% 0% 15% 750 ton rechtstreeks naar stortbunkers inpandig voorterrein

20% 0% 20% 1000 ton via voorterrein naar stortbunkers inpandig voorterrein

20% 0% 20% 1000 ton via achterterrein naar stortbunkers inpandig voorterrein

20% 0% 20% 1000 ton rechtsreeks naar stortbunkers achterterrein

25% 100% 25% 1250 ton via achterterrein naar stortbunkers achterterrein

3 st/cont (eenmaal neerzetten en na legen weer weg halen)

4 st/cont (eenmaal neerzetten weer oppakken na legen weer neerzetten en dan weer weg halen)

4 st/cont (eenmaal neerzetten weer oppakken na legen weer neerzetten en dan weer weg halen)

2 st/cont (container wordt gestort maar niet meer gehandeld)

4 st/cont (eenmaal neerzetten weer oppakken na legen weer neerzetten en dan weer weg halen)

2 st/cont (container wordt gestort maar niet meer gehandeld)

4 st/cont (eenmaal neerzetten weer oppakken na legen weer neerzetten en dan weer weg halen)

312 dgn/jaar (wel op een normale werkweek, dus worst-case)

6 minuten

5 minuten

1 minuten

6675 0 6675 st/jaar

2625 0 2625 st/jaar

3500 0 3500 st/jaar

150 0 150 st/jaar

400 0 400 st/jaar

275 0 275 keer/jaar

29100 0 29100 st/jaar

28000 0 28000 st/jaar

400 0 400 st/jaar

200 0 200 st/jaar

500 0 500 st/jaar

1725 0 1725 st/jaar

225 0 225 keer/jaar

- Keer storten materiaal inv. Trechter 1500 0 1500 keer/jaar

dag 18 0 18 st

avond 2 0 2 st

nacht 1 0 1 st

dag 76 0 76 st

avond 12 0 12 st

nacht 6 0 6 st

8,0 ton

10,0 ton

Gem. inhoud container afvoer 9,0 ton

Gem. inhoud bulkwagen PUR 12,0 ton Aandeel PUR koelingen 5 gew%

Gem. inhoud bulkwagen olie 5,0 ton Aandeel olie koelingen 2 gew%

Gem. inhoud bulk afvoer overig 12,0 ton

Gem. inhoud laadschep Shovel 1,5 ton

Verwekingsnelheid sorteerlijn 15,0 ton/uur

Verwerkingsnelheid handpicking 2,0 ton/uur

Duur in en uitwegen 10,0 minuten

- Indirect voorter. Koelingen

Routing koelingen over terrein aanvoer

- Rechtstreeks lospl. Koeling

Routing overig over terrein aanvoer

- Indirect achterter. Koelingen

- Rechtstreeks lospl. Overig inpandig

Handelingen per container koelingen

- Indirect voorter. Koelingen

- Indirect achterter. Koelingen

- Rechtstreeks lospl. Overig inpandig

- Indirect voorter. Overig

- Rechtstr. stortbunkers achterter. Overig

Aantal dagen per jaar

- Indirect via voorter. Overig

- Rechtstr. stortbunkers achterter. Overig

- Indirect achterter. Overig t.b.v. voorter.

- Rechtstreeks lospl. Koeling

- Indirect voorter. Koelingen

- Indirect achterter. Overig

Handelingen per container overig

- Indirect achterter. Overig t.b.v. achterter.

(voor verwerking in 

sorteercabine is 25000 ton 

vergund)

Capaciteit totaal aanvoer

Verdeling EXTRA

- Koelingen

- Overige verw.

Duur legen container (storten)

Duur oppakken en legen laadschep shovel

Handelingen op voorterrein t.b.v. aanv.

- Rechtstreeks lospl. Koeling

Duur container wissel

Gem. container inhoud overig aanvoer

- Rechtstreeks lospl. Overig inpandig

- Indirect voorter. Overig

Handelingen op achterterrein t.b.v. aanv.

- Indirect achterter. Koelingen

- Op voorterrein

- Op achterterrein

# handelingen werkelijk t.b.v. aanv.

Gem. container inhoud koelingen aanvoer

- Keer storten overig cont stortvakken aanv.

- Rechtstr. stortbunkers achterter. Overig

- Indirect achterter. Overig t.b.v. voorter.

Storten op voorterrein t.b.v. aanv.

Storten op achterterrein t.b.v. aanv.

- Indirect achterter. Overig t.b.v. achterter.

- Keer storten overig container inpandig
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Intern transport det.

Inter transport met containers binnen de inrichting, revisievergunning 2019

Ton

Aandeel 

per combi 

transp. gew. Ton # cont. # per jaar

# per 

etmaal Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Route/bron Aanvoer koelingen 70000 0% 8750 8750 29

Mb01 Route rechtstreeks naar losplaats koelingen voorterrein 7000 875 875 3 3 1 1

Mb01 Route naar tussenopslag voorterrein t.b.v. lopsplaats koelingen voorterrein 7000 875 875 3 3 1 1

Mb2a,b,c,d Route naar tussenopslag achterterrein t.b.v. losplaats koelingen voorterrein 56000 7000 7000 23 20 3 2

Aanvoer overig 5000 0% 500 500 2

Mb01 Route rechtstreeks naar losplaats inpandig voorterrein 750 75 75 1 1 1 1

Mb01 Route naar tussenopslag voorterrein t.b.v. losplaats inpandig voorterrein 1000 100 100 1 1 1 1

Mb2g Route rechtstreeks naar stortbunkers achterterrein 1000 100 100 1 1 1 1

Mb2a,b,c,d Route naar tussenopslag achterterrein t.b.v. losplaats inpandig voorterrein 1000 100 100 1 1 1 1

Mb2a,b,c,d Route naar tussenopslag achterterrein t.b.v. stortbunkers achterterrein 1250 125 125 1 1 1 1

75 Lossen overig vanuit containers in stortvakken achterterrein 2250 225 1 1 1 1 0,25 0,25 0,25

Ton

Aandeel 

per combi 

transp. gew. Ton # cont.

# of uur 

per jaar

# of uur 

per 

etmaal Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Intern transport koelingen 63000 75% 7875 4922 16

MB03 tm 06 Route vanaf tussenopslag voorterrein naar losplaats voorterrein 7000 875 547 2 2 1 1

Mb7a,b,c,d Route vanaf tussenopslag achterterrein naar losplaats voorterrein 56000 7000 4375 15 13 2 1

Intern transport overig 3250 25% 325 284 1

MB03 tm 06 Route vanaf tussenopslag voorterrein naar losplaats voorterrein 1000 100 88 1 1 1 1

Mb7a,b,c,d Route vanaf tussenopslag achterterrein naar losplaats voorterrein 1000 100 88 1 1 1 1

Mb7e Route vanaf tussenopslag achterterrein naar stortbunkers achterterrein 1250 125 109 1 1 1 1

Mb14a/74a/92 Van stortbunkers achterterrein naar invoer storttrechter nieuwe lijn met shovel 2250 1500 5 5 1 1 0,25 0,25 0,25

MB14b/90a en b Van stortbunkers uitvoer nieuw lijn naar bulkwagen met shovel 113 75 1 1 1 1 0,25 0,25 0,25

74b Afrollen materiaal afvoerband 2250 15 150 1 1,00 1,00 1,00

71 Vallen vanaf sorteerband in containers (handpicking) 2138 2 1069 4 4,00 1,00 1,00

70 Vallen vanaf band in vakken na sorteerlijn 113 13 9 1 1,00 1,00 1,00

Ton gew. Ton # cont.(2)

Aandeel 

combi 

transp. # per jaar

stuks/uur 

per 

etmaal Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

Aandeel 

stortvakk

en(1)
gew. Ton

# transp. 

per jaar

# transp. 

per 

etmaal Dag Avond Nacht

Mb01 Route/handeling afvoer materialen KOELINGEN via voorterrein exclusief PUR en OLIE 65100 9 7233 0% 7233 24 21 3 2 20 3 3

Mb12 Route/handeling afvoer PUR uit KOELINGEN via voorterrein 3500 12 292 1 1

MB15 Route/handeling afvoer Olie uit KOELINGEN via voorterrein 1400 9 156 1 1

Mb2f Route/handeling afvoer mat. OVERIGE vanaf achterterrein best. stortvakken 0 10 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 0

Mb01 Route/handeling afvoer mat. OVERIGE via voorterrein 2750 9 306 0% 306 1 1 1 1 1 1 1

Mb2e en MB11 Route/handeling afvoer mat. OVERIGE vanaf nieuwe lijn totaal 2250 10 214 0% 214 1 1 1 1 1 1 1 5% 12 9 1 1 0 0
(1)  Betreft de afvoer vanuit de stortvakken na de bewerking nieuwe lijn, in principe met bulk transport
(2)  Betreft de afvoer van de containers onder de sorteerplaats nieuwe lijn

10

1,5

Bulk transport

Duur (uren)

Aantal Duur (uren)

Aantal

Container aftransport Cont.handelingen aftransport

8

10

8
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