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Impact start-stop

Door stationair draaien zoveel als mogelijk te voorkomen, gaat de gemiddelde motorbelasting omhoog.

Je zou dan ook verwachten dit terug te zien in het AdBlue verbruik, die zou toe moeten nemen ten opzichte van het

brandstofverbruik.

Voor de machines zonder SCR (en dus zonder AdBlue) is de NOx emissie met name afhankelijk van het

brandstofverbruik.

Het brandstofverbruik neemt af met start-stop, en daarmee ook de NOx-emissie.

Kortom, door een goede registratie van A, U en B, kan het effect van start-stop systemen goed in kaart gebracht

worden.

Een start-stop is potentieel een goede maatregel, mits het ook in praktijk goed toegepast wordt. Het is geen

garantie dat er geen lage last gedraaid wordt met een start-stop systeem.

De onderstaande tekst gaat specifiek over de potentiële impact van start-stop. Komt uit rapport: TNO 2021 R10221:

Real-world emissions of non-road mobile machinery

Hierbij is duidelijk dat �standby� voor een groot deel van de emissies zorgt, en dus ook veel reductiepotentieel.






